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1 Aufgabenstellung und Zusammenfassung

In der LindenstralRe in Kirchheim am Neckar ist die Errichtung eines neuen Wohngebiets
geplant. Um die schalltechnischen Belange adaquat zu berticksichtigen, wurden wir zur
Durchfiihrung einer Larmuntersuchung beauftragt. Diese hat die Aufgabe, die Gerauschein-
wirkung durch StralRe und Schiene zu ermitteln und mit den schalltechnischen Orientie-
rungswerten der DIN 18005 zu vergleichen. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte
werden (passive) Schallschutzmalnahmen nach DIN 4109 definiert, die im Bebauungsplan
benannt werden sollen.

Weiterhin werden die Auswirkungen des durch das Vorhaben induzierten Zusatz- und Park-
verkehrs betrachtet.

Fir einen Grofteil des Plangebiets existiert bereits ein stadtebaulicher Entwurf, der 29 Dop-
pel- und Reihenhauser mit insgesamt 29 Stellplatze und 29 Carports im Freien vorsieht.
Neben der Verkehrslarmeinwirkung an den Fassaden wird zusatzlich die Larmentwicklung
durch die Parkplatznutzung an den umgebenden Wohngebauden sowie an der geplanten
Bebauung selbst ermittelt und mit den Anforderungen der TA Larm verglichen.

Erganzend wird die schalltechnische Auswirkung des planinduzierten Mehrverkehrs in der
Umgebung betrachtet.

Ein Ubersichtslageplan ist in Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Lageplan Bebauungsplangebiet mit stadtebaulichem Entwurf
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Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfas-

sen:

Die Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet (sowie den stadtebaulichen Ent-
wurf) unterschreitet im Tageszeitraum die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005. Im Nachtzeitraum werden die Orientierungswerte um bis zu 3 dB an den
Randern des Plangebiets Uberschritten. Insgesamt sind die Gerauschverhaltnisse
als ,gut“ zu bezeichnen. Das Plangebiet ist aus schalltechnischer Sicht fir die An-
siedelung von Wohnbebauung geeignet.

Um den (geringen) Uberschreitungen zu begegnen, ist passiver Schallschutz in
Form einer ausreichenden Schallddmmung der Gebaudehille nach DIN 4109 ge-
eignet. Die héchsten malRgeblichen Auflenldrmpegel nach DIN 4109 in drei ver-
schiedenen Berechnungshdhen im Freifeld wurden ermittelt. Diese sollen in den
zeichnerischen Teil des Bebauungsplans Gbernommen werden. Alternativ kann
auch der Einfachheit halber ein pauschaler malRgeblicher Au3enlarmpegel von L, =
62 dB(A) vorgegeben werden. Ein Vorschlag fir textliche Festsetzungen ist in Ka-
pitel 9 zu finden.

Erganzend wurden die stockwerksgenauen mafgeblichen AuRenlarmpegel an den
Fassaden des stadtebaulichen Entwurfs ermittelt. Sie kénnen im Rahmen des Bau-
genehmigungsverfahrens als Grundlage fur den Nachweis der Mindestschalldam-
mung gegen AulRenlarm herangezogen werden.

Der planinduzierte Mehrverkehr ist nur in der Lindenstraf3e spurbar. Aufgrund der
deutlichen Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl in der Analyse als auch in der
Prognose ist die Verkehrszunahme aus schalltechnischer Sicht jedoch als unkritisch
einzustufen.

Die Gerauscheinwirkung durch Parkplatzlarm an den Bestandsgebauden sowie am
stadtebaulichen Entwurf halt die Anforderungen der TA Larm an den Beurteilungs-
pegel im Tages- und Nachtzeitraum ein. Kurzzeitige Spitzenpegel kénnen die Vor-
gaben der TA Larm im Nachtzeitraum aufgrund der Nahe zu den Wohngebauden
nicht einhalten. Die Uberschreitungen kénnen akzeptiert werden, wenn die Anzahl
der Parkplatze dem Bedarf entspricht. Eine Beurteilung obliegt der zustandigen Be-
horde.

SoundPLAN GmbH
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2 Verwendete Unterlagen

Dieser schalltechnischen Untersuchung liegen folgende Unterlagen zu Grunde:

e Lageplan mit Darstellung des stadtebaulichen Entwurfs, planquadrat, Elfers, Geske,
Kramer, Stand 19.12.2024

¢ Umgebungsmodell (Gelande, Gebaude) aus OpenData des LGL BW.

¢ Orthofotos des LGL BW (WMS-Server)

o Verkehrsgutachten zur Neunutzung in Kirchheim am Neckar, Bernard-Gruppe,
Stand 05.12.2024

e Schienenverkehrsdaten der Deutschen Bahn, zur Verfugung gestellt am 20.02.2025

SoundPLAN GmbH
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Gesetzliche Grundlagen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind nach dem Baugesetzbuch (BauGB) [3] die all-
gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse (§ 1 Abs. 6 Nr. 1
BauGB) und die Belange des Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene Auswirkun-
gen auf den Menschen und seine Gesundheit sowie die Bevolkerung insgesamt (§ 1 Abs.
6 Nr. 7c BauGB) zu bericksichtigen.

Gemal §2 Baugesetzbuch (BauGB) ist bei stadtebaulichen Planungen eine Umweltprifung
durchzufiihren, um die Belange des Naturschutzes angemessen bertcksichtigen zu kén-
nen. Es sollen erhebliche Umweltauswirkungen, soweit vorhersehbar, ermittelt und bewer-
tet werden. Akustische Immissionen sind ein Teil dieser Umweltauswirkungen. Das Recht
von Personen gegenuber Gbermafliger Larmbelastung ist im Bundesimmissionsschutzge-
setz (BImSchG) [4] geregelt.

Der Zweck des BImSchG ist es, ,Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser,
die Atmosphére sowie Kultur- und sonstige Sachgliter vor schéadlichen Umwelteinwirkun-
gen zu schiitzen und dem Entstehen schédlicher Umwelteinwirkungen vorzubeugen

(§1.1).

~Schadliche Umwelteinwirkungen® sind definiert als ,/mmissionen, die nach Art, Ausmal
oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen
fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (§3.1).“

Fir eine Beurteilung, ob die vorherrschenden Gerauscheinwirkungen als ,schadlich“ einzu-
stufen sind, gelten verschiedene weitergehende Verordnungen und Regelwerke. Die ver-
schiedenen Larmarten sind getrennt zu betrachten:

1. Die DIN 18005 fir die stadtebauliche Planung [1] (z. B. Verkehrs- und Gewerbe-
larm). Sie dient zur Festlegung des ,stadtebaulichen Qualitatsziels*. Eine Uber-
schreitung der Orientierungswerte kann im Rahmen der Bauleitplanung gegenuber
anderen Belangen abgewogen werden, sofern dies sachgerecht begriindbar ist.

2. Die 16. BImSchV fir Stralenverkehrswege [5]. Sie ist fir den Neubau und die bau-
liche Anderung von Verkehrswegen gedacht, wird aber regelmaRig auch im stadte-
baulichen Verfahren fiir die Beurteilung der Auswirkungen von Strafltenverkehrsge-
rauschen herangezogen. Die dort definierten Grenzwerte definieren die Erheblich-
keitsschwelle. Sie sind im Rahmen der stadtebaulichen Uberlegungen zur Orientie-
rung geeignet, konnen informativ herangezogen werden und liefern wertvolle Hin-
weise fur den moglichen Abwagungsspielraum des Verkehrslarms. Fir Schienen-
verkehrswege ist die Schall 03 (Anhang der 16. BImSchV) zu verwenden.

3. Die TA Larm [9] fur Gewerbelarm. Die TA Larm wird im vorliegenden Fall hilfsweise
fur die Beurteilung von Stellplatzanlagen auRerhalb des 6ffentlichen StralRenraums
herangezogen.

SoundPLAN GmbH
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3.2 Schallschutz im Stadtebau — DIN 18005

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung gibt die
DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [1]. Sie gilt flir Gerausche von Verkehrslarmquellen
und Gewerbelarmquellen im Rahmen der Bauleitplanung. Die Beurteilungspegel der Ge-
rausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie- und Gewerbe, Freizeit)
sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten
von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht addiert werden [1]. Verkehrslarm besteht im vorliegenden Fall aus Stral’en- und
Schienenverkehrslarm. Als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung sind schall-
technische Orientierungswerte flir Gerauschimmissionen angegeben:

Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A)

Tag Nacht

Gebietsausweisung nach BauNVO [6] (06:00 — 22:00 Uhr) (22:00 — 06:00 Uhr)

Verkehr Gewerbe
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 40
Mischgebiete (MI) 60 50 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
:;’;Zﬂgjcfuc;;s;%‘:;igete' je nach Nutzungsart, 45 bis 65 35bis 65 | 35 bis 65

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1, Auszug

Das Plangebiet soll als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte stellen keine strengen Grenzwerte dar, sondern
sind eher als sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz auf-
zufassen und bilden ein stadtebauliches Qualitatsziel, das nicht mit Schwellenwerten fur
gesundheitliche Beeintrachtigungen oder gesetzlichen Grenzwerten gleichzusetzen ist.
Wenn konkurrierende stadtebauliche Belange es erfordern, kann nach geltender Recht-
sprechung fiir den Verkehrslarm eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte bei sachgerechter stadtebaulicher Begriindung Akzeptanz finden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Mafnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes (z.B. nach DIN 4109 [2]) sollten in der Begriindung zum Be-
bauungsplan beschrieben werden.

SoundPLAN GmbH
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3.3 Baulicher Mindestschallschutz gegen Aulenléarm — DIN 4109

Die Mindestanforderungen an die Luftschalldammung der AulRenbauteile legt die DIN 4109
[2] in Abhangigkeit vom maRgeblichen Aufienlarmpegel fest. Der mafigebliche AuRenlarm-
pegel entspricht fur Verkehrslarm dabei Gblicherweise dem um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel im Tageszeitraum. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel im Tages- und Nacht-
zeitraum weniger als 10 dB, wird der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nacht-
schlafes auf der Grundlage des Beurteilungspegels im Nachtzeitraum gebildet. Hierflr wird
zunachst der Beurteilungspegel im Nachtzeitraum um 10 dB erhdht, bevor er einen Zu-
schlag von 3 dB erhalt. Der auf Basis des Nachtpegels gebildete mafRRgebliche Aul3enlarm-
pegel ist fir RAume heranzuziehen, die lUberwiegend zum Schlafen geeignet sind. Dabei
ist zu beachten, dass dies nicht nur Schlafzimmer sind, sondern auch Wohn- und Aufent-
haltsraume beinhaltet, die in den Planungsunterlagen nicht als Schlafrdume ausgewiesen
sind, aber als solche prinzipiell genutzt werden kdénnen, wie z.B. Arbeitszimmer, Wohnzim-
mer etc. Keine Schlafraume im Sinne der Norm sind Raume wie Kiichen, Bader, fensterlose
Abstellrdume, gewerblich genutzte Biroraume etc.

Die DIN 4109 sieht fir Schienenverkehrslarm eine Minderung von -5 dB vor, aufgrund der
besonderen Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrslarm und einer besseren
Schallddmmwirkung der AuRenbauteile.

Fir Gewerbelarm wird im Regelfall der Tag-Immissionsrichtwert der TA Larm + 3 dB(A) als
mafRgeblicher AuBenldrmpegel eingesetzt. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt
werden, wobei zur Bildung des maf3geblichen AulRenlarmpegels zu den errechneten Mitte-
lungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwi-
schen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche Auflienlarm-
pegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel flr
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her,
so berechnet sich der resultierende Auflenlarmpegel durch energetische Summation der
einzelnen mafRgeblichen Aufenlarmpegel.

Die Anforderung an die Schalldammung der Aulienbauteile ergibt sich dann aus:

R‘w,ges= La — Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

KRraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstéatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Blrordume und Ahnliches;

SoundPLAN GmbH
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La der MaR3gebliche Auflienlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blrordume und Ahnliches.

3.4 16. BImSchV

GemaR Bundesimmissionsschutzgesetz [4] ist fiir den Neubau oder die wesentliche Ande-
rung von Verkehrswegen die 16. BImSchV [5] einzuhalten. Auch bei einer Funktionsande-
rung einer bestehenden Stralle ist die 16. BImSchV heranzuziehen. Damit ein Anspruch
auf Larmschutzmalinahmen besteht, missen zwei Bedingungen erflillt sein:

1. Die StraBe muss entweder neu gebaut werden oder eine wesentliche Anderung erfahren
2. Die Grenzwerte der 16. BImSchV miissen (iberschritten sein

Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn

- eine bestehende Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein bestehender Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise erweitert wird oder

- der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tag oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

- der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder 60 Dezibel (A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird, dies gilt nicht in Gewerbege-
bieten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiur allgemeine Wohngebiete 59
dB(A) im Tageszeitraum und 49 dB(A) im Nachtzeitraum.

Im vorliegenden Fall wird die 16. BImSchV hilfsweise fur die Beurteilung des planinduzier-
ten Mehrverkehrs herangezogen.

SoundPLAN GmbH
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3.5 TALarm

Die TA Larm [9] dient zur Beurteilung der Gerauschimmissionen von genehmigungsbedirf-
tigen und nicht-genehmigungsbeddrftigen Anlagen. Sie wird in der vorliegenden schalltech-
nischen Untersuchung hilfsweise zur Beurteilung von Parkplatzlarm im Plangebiet heran-
gezogen. Im Rahmen des schalltechnischen Nachweises sind folgende drei Punkte abzu-
prifen:

1. Beurteilungspegel
Der Beurteilungspegel muss die folgenden Immissionsrichtwerte einhalten:

Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht
nach BauNVO [6]

(lauteste Stunde zwischen

(06:00 — 22:00 Uhr) 22:00 — 06:00 Uhr)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40

Tabelle 2: Inmissionsrichtwerte der TA Larm, Auszug

Die in obiger Tabelle genannten Immissionsrichtwerte gelten 0,5 m vor dem gedffneten
Fenster des am starksten betroffenen, schutzbedlirftigen Raumes (mafigeblicher Immissi-
onsort).

2. Maximalpegelkriterium
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalpegel) dirfen die Immissionsrichtwerte
um nicht mehr als 30 dB(A) am Tag und 20 dB(A) in der Nacht Gberschreiten.

3. Tieffrequente Gerausche
Fir Gerausche, die vorherrschende Gerauschanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen, ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Ein-
zelfall nach den értlichen Verhaltnissen zu beurteilen. Sofern dies vorliegt, sind geeig-
nete Minderungsmalnahmen zu prifen.

Bildung des Beurteilungspegels:
Der Beurteilungspegel setzt sich aus dem gemittelten Immissionspegel im jeweiligen Beur-

teilungszeitraum zuzulglich Zuschlagen fur erhéhte Stérwirkungen zusammen.

Zuschlag fur Zeiten mit erhéhtem Ruhebediirfnis:

Fir allgemeine Wohngebiete, reine Wohngebiete und Kurgebiete, Krankenhauser und Pfle-
geanstalten ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Zuschlag von 6 dB(A) fur alle
Gerausche zu bericksichtigen, die innerhalb der ,Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
gegenlber Gerauschen® entstehen. Diese Zeiten sind:

Werktags: 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

SoundPLAN GmbH
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Sonn- und feiertags: 06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Zuschlag fur Impulshaltigkeit:

Enthalt das Gerausch Impulse und/oder ist auffalligen Pegelanderungen unterworfen, ist
ein Zuschlag in der Hohe der Differenz zwischen dem Mittelungspegel Lasq und dem
Wirkpegel nach dem Taktmaximalpegelverfahren Larreq Zuzurechnen.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit:

Gerausche mit auffalligen ton- oder informationshaltigen Gerauschen sind mit einem Zu-
schlag zu beaufschlagen. Je nach Auffalligkeit gilt ein Zuschlag Kir von 3 dB(A) oder
6 dB(A). Der Zuschlag Kion betragt ebenfalls je nach Auffalligkeit 3 dB(A) oder 6 dB(A). Die
Summe der Zuschlage Kins + Kion ist auf maximal 6 dB(A) zu begrenzen.

Einige Sonderregelungen der TA Larm:

Seltene Ereignisse:

Bei voraussehbaren Ereignissen, die nur in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeit-
dauer stattfinden werden, betragen die Immissionsrichtwerte 70 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht flir Gebiete b) bis g) aus obiger Tabelle. Einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen durfen diese Werte

— in Gebieten nach Buchstabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 15 dB(A),

—in Gebieten nach Buchstaben c bis g am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht
um nicht mehr als 10 dB(A) uberschreiten. Derartige Ereignisse durfen

- an nicht mehr als zehn Kalendertagen im Jahr und
- an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden stattfinden.

Einwirkungsbereich einer Anlage:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von einer Anlage ausge-
henden Gerausche einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter
dem fur diese Flache maligebenden Immissionsrichtwert liegt, oder Gerauschspitzen ver-
ursacht, die den fiir deren Beurteilung malRgebenden Immissionsrichtwert erreichen.

SoundPLAN GmbH
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4 Untersuchungsbereich und Immissionsorte

Im ersten Schritt (allgemeiner Bebauungsplan) wird zunachst das Plangebiet ohne eine
konkrete Bebauung betrachtet. Die Berechnungen der Immissionspegel durch Stralte und
Schiene erfolgt daher flachenhaft in verschiedenen Héhen Uber Gelande:

o 2 m fur Erdgeschoss und Auflienwohnbereiche (Terrassen)

e 5,20 m fur das 1.0bergeschoss

e 8 m flr das 2. Obergeschoss

Betrachtet werden die beiden Falle Analyse und Prognose.

Fir das Plangebiet existiert bereits ein stadtebaulicher Entwurf. In einem zweiten Schritt
werden daher die Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Gebaude berechnet.
Hierzu werden im Abstand von 3 m Immissionsorte (Berechnungspunkte) an jedem Stock-
werk platziert. Diese Ergebnisse sind im Verfahren der Bebauungsplanaufstellung nur in-
formativ zu sehen. Ggf. kbnnen sie im nachgeschalteten Baugenehmigungsverfahren ver-
wendet werden (solange sich der Entwurf nicht wesentlich andert).

O o ;‘J ”} O (3

LindenstraRe

oyeASwRY|IM

I
=R \m I

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem Lageplan, Stand 19.12.2024
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5 Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet

Auf das Plangebiet wirken sowohl Stralen- als auch Schienenverkehrslarm ein. Im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung wird auf der Basis der ,Verkehrsuntersuchung Neunu-
tzung in Kirchheim/Neckar“ der Bernard-Gruppe vom 5.12.2024 und der Zugdaten der
Deutschen Bahn fiir die Schienenstrecke 4900 vom 20.02.2025 die Verkehrslarmeinwir-
kung berechnet. Dabei wird zwischen Analyse (2024) und Prognose (2030) unterschieden.
Der Prognosehorizont bezieht sich auf den Schienenverkehrslarm. Fir den Stralenverkehr
ist kein konkreter Prognosehorizont angegeben. Es sind in der Verkehrsuntersuchung nur
die zukunftigen Fahrten durch die neuen Bewohner*innen berticksichtigt, eine allgemeine
Verkehrserhéhung ist nicht enthalten.

5.1 Emission StraBenverkehr

Die Verkehrsstarken auf den zu betrachtenden StralRen Walheimer Stral3e, Christofstralie,
Landhausstralie, LindenstraRe, Wilhelmstra®e und Schillerstrafle sind der Verkehrsunter-
suchung enthommen. Erganzend wurde die B 27 mitberticksichtigt, die sich jedoch in deut-
licher Entfernung zum Plangebiet befindet. Die Verkehrsstarken auf der B 27 entstammen
dem amtlichen Verkehrsmonitoring 2022 (Zahlstelle 6920 1100).

Folgende Verkehrsstarken werden flr die Berechnung verwendet:

Abbildung 3: Im Modell enthaltene StraBen mit Abschnittsnummern

SoundPLAN GmbH
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Strale Ab- DTV! Verkehrs- DTV Schwerver-
sch"?ritts- Analyse zunahme Prognose Gl
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] et
[%]
Walheimer Stralle 1 826 2,2 844 1,3
2 1.006 2,2 1.028 1,3
Christofstralle 3 594 6,7 634 0,7
4 555 4,0 577 0,7
5 476 2,5 488 0,2
Landhausstralle 6 122 8,2 132 0
LindenstralRe 7 50 124,0 112 0
WilhelmstralRe 8 351 13,1 397 0
9 332 10,5 367 0
Schillerstralle 10 2.883 0,7 2.903 0,9
11 3.096 0,5 3.112 0,9
B 27 12 14.248 0,0 14.248 57/54

Tabelle 3: Verkehrsstarken Analyse 2024 und Prognose-Planfall

Die Verteilung aus die Beurteilungszeitraume Tag / Nacht erfolgte anhand von Tabelle 2
der RLS-19 fir Gemeindestralden.

Die Fahrgeschwindigkeiten werden auf den umgebenden Wohnstra’en mit 30 km/h ange-
setzt, auf der B 27 in einem Teilbereich nur im Nachtzeitraum 30 km/h, im Tageszeitraum
50 km/h. Die B 27 spielt jedoch aufgrund ihrer Entfernung und der Abschirmung durch an-
dere Gebaude eine untergeordnete Rolle bei der Gerauscheinwirkung auf das Plangebiet.
Als Fahrbahnoberflache wurde ein Standardbelag (nicht geriffelter Gussasphalt) mit einer
Korrektur von 0 dB verwendet.

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr an allen Tagen des Jahres (Mo-So)
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5.2 Emission Schienenverkehr

Der Emissionsansatz basiert auf Analysezahlen (2024) und Prognosezahlen (2030) der
Deutschen Bahn. In der Analyse fahren im Tageszeitraum insgesamt 115 Ziige am Tag
und 34 in der Nacht. In der Prognose wird von einem Gesamtaufkommen von 121 Zigen
am Tag und 48 Zigen in der Nacht ausgegangen. Die Hochstgeschwindigkeit auf der Stre-
cke betragt 130 km/h. Es ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Emissions- Langenbezogene Schallleistungspegel [dB(A)]
hoéhe
Analyse Prognose
Tag Nacht Tag Nacht
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
0m 86,4 87,5 87,1 89,3
4m 68,7 70,4 70,1 73,1
5m 59,6 56,0 59,4 53,0

Tabelle 4: Emission Schienenverkehr

Entlang der Schienenstrecke wurde eine Larmschutzwand mit einer HOhe von 2 m Uber
Gelande (Lage und Hohe aus Orthofotos und Streetview geschatzt)? beriicksichtigt.

5.3 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen, Analyse

Die Gerauscheinwirkung auf das Plangebiet durch Straflen- und Schienenverkehrslarm
wurde entsprechend den RLS-19 [7] und der 16. BImSchV [5] mit dem Programm Sound-
PLANnoise berechnet. Die Ergebnisse der flachenhaften Verkehrslarmberechnungen fir die
Analyse 2024 sind in den Anlagen 1 und 2 zu finden. Im Plangebiet werden die stadtebau-
lichen Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum
eingehalten. Im Nachtzeitraum kann ebenfalls in einem Uberwiegenden Teil des Plange-
biets eine Einhaltung festgestellt werden. Am westlichen und 6stlichen Rand werden die
Orientierungswerte nachts um bis zu 3 dB Uberschritten. Da die Orientierungswerte der DIN
18005 im Wesentlichen ein ,idealziel* darstellen, ist eine gewisse Uberschreitung unbe-
denklich. Im vorliegenden Fall sind die Uberschreitungen von bis zu 3 dB(A) im Nachtzeit-
raum in einem Uberschaubaren Rahmen. Dies kann im Rahmen einer Abwagung akzeptiert
werden. Ggf. sind bauliche SchallschutzmafRnahmen nach DIN 4109 im Bebauungsplan
festzusetzen. Das Plangebiet ist aus schalltechnischer Sicht flr die Ansiedelung von Wohn-
bebauung geeignet.

2 Die Schienenlarmeinwirkung ist aufgrund des Abstands von untergeordneter Bedeutung, daher
kénnen Ungenauigkeiten akzeptiert werden

SoundPLAN GmbH
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5.4 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen, Prognose

Die Ergebnisse der flachenhaften Ausbreitungsberechnung flir den Prognose-Fall sind in
den Anlagen 3 und 4 zu finden. Im Tageszeitraum ist - wie auch im Analyse-Fall — eine
Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 festzustellen. Im
Nachtzeitraum betragen die Uberschreitungen der Orientierungswerte bis zu etwa 3 dB,
jedoch ist die Flache, in der die Orientierungswerte eingehalten werden, etwas kleiner als
in der Analyse.

Da die Orientierungswerte der DIN 18005 im Wesentlichen ein ,idealziel* darstellen, ist eine
gewisse Uberschreitung unbedenklich. Im vorliegenden Fall sind die Uberschreitungen von
bis zu 3 dB(A) im Nachtzeitraum in einem lGberschaubaren Rahmen. Die Wohnverhaltnisse
konnen insgesamt immer noch als ,gut” bezeichnet werden. Einer Ansiedelung von Wohn-
bebauung steht aus schalltechnischer Sicht nichts entgegen.

Informativ:

Die héchsten berechneten Beurteilungspegel an den Fassaden des stadtebaulichen Ent-
wurfs sind in Anlage 5 grafisch dargestellt. Im Tageszeitraum liegen Beurteilungspegel von
bis zu 54 dB(A) und im Nachtzeitraum von bis zu 47 dB(A) vor. Im Tageszeitraum werden
die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten und im Nachtzeitraum um bis zu 2 dB
Uberschritten.

6 SchallschutzmafRnahmen

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm werden an den
Randern des Plangebiets im Nachtzeitraum Uberschritten. Die DIN 18005 [1] schreibt zum
Umgang mit Uberschreitungen:

~Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen wird, weil andere Belange (liberwiegen, sollte moéglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende MalRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z. B. DIN 4109-1 und DIN 4109-2)
sollten in der Begriindung zum Flédchennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrie-
ben werden.”

Besondere Bedeutung kommt dabei dem Schutz des Nachtschlafes zu:

,Bei Beurteilungspegeln liber 45 dB ist selbst bei nur teilweise geéffnetem Einfachfenster
ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich”.

SoundPLAN GmbH
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6.1 Priifung aktiver MaBnahmen

Aktive Schallschutzmalinahmen, z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen, scheiden im vorlie-
genden Fall aus, da bereits die Mindestgeschwindigkeit nach RLS-19 von 30 km/h vorliegt.
Bauliche MaRnahmen, z.B. Larmschutzwande, erscheinen aufgrund der vorliegenden, ge-
ringfligigen Uberschreitung, die zudem nur im Nachtzeitraum vorliegt, in keinem giinstigen
Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

6.2 Passive MaBnahmen

1.) Planerische MaBnahme — Ausrichtung der Gebaude

Eine larmoptimierte Anordnung der Gebaude und der Grundrisse ist bereits in der Pla-
nungsphase zu empfehlen. Eine geschickte Anordnung der schutzbedurftigen Raume,
insbesondere der Schlafraume, kann bereits in der Planungsphase (Grundrissauftei-
lung) die Kosten flr passive Schallschutzmaflinahmen senken und die zukinftige Wohn-
qualitat erhéhen. Wir empfehlen, Grundrisse so zu planen, dass bevorzugt Flure, Trep-
penhauser und Bader an den larmbelasteten Fassaden angeordnet werden. Wohn- und
Schlafraume sowie Aullenwohnbereiche (Terrassen, Balkone) sollten vorzugsweise an
den ruhigeren Fassaden liegen.

2.) Bauliche MaBnahme — Schalldammung

Um in den Innenrdumen eine angemessene Wohnqualitat sicherzustellen, missen die
Auflenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen eine ausreichende Schallddmmung auf-
weisen. Im Massivbau sind die Wande normalerweise so gut schallddmmend, dass die-
ser Punkt nur beziglich der Fenster von Interesse ist. Bei Leichtbauweise (z.B. Holz-
standerkonstruktionen) muss auch bei der Wand auf ausreichende Schallddmmung ge-
achtet werden. (Zu beachten ist, dass Polystyrolddmmung an den Fassaden das Schall-
dammmal der Auflenwand um bis zu 6 dB vermindern kann.)

Die erforderliche Schallddmmung ist von der RaumgrofRe, dem Fassadenanteil und dem
Fensterflachenanteil abhangig, daher kann eine exakte Bestimmung der Anforderungen
erst im spateren Baugenehmigungsverfahren erfolgen, wenn entsprechende Detailpla-
nungen vorliegen. Die Grundanforderungen sollen allerdings bereits im Bebauungsplan
dargestellt werden.

Um MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes nach DIN 4109
im Bebauungsplan beschreiben zu kénnen, wurden mafigebliche AulRenlarmpegel be-
rechnet. Diese bestehen aus einer energetischen Summation von Stra3en-, Schienen-
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und Gewerbelarm?® (siehe Kapitel 3.3). Der Schienenverkehr erfahrt aufgrund seiner be-
sonderen Frequenzzusammensetzung nach DIN 4109 eine Minderung von 5 dB.

Die héchsten mafigeblichen Aul3enlarmpegel sind flachenhaft in Anlage 6 dargestellt.
Diese Darstellung eignet sich fur eine grafische Abbildung im Bebauungsplan. Im Plan-
gebiet ergeben sich an den Randern héchste mafigebliche Aullenlarmpegel von L= 62
dB, was dem friiheren Larmpegelbereich Il entspricht. Im restlichen Plangebiet liegen
die Pegelwerte im Larmpegelbereich Il.

Erganzend wurden die mafRgeblichen Auf3enldrmpegel an den Fassaden des stadte-
baulichen Entwurfs ermittelt. Sie sind in den Anlagen 7 und 8 zu finden. Es ist davon
auszugehen, dass bei Massivbauweise die ibliche Warmeschutzverglasung der Fens-
ter eine ausreichende Schallddmmung bietet. Besondere Schallschutzfenster (und da-
mit erhdhte Kosten) sind voraussichtlich nicht erforderlich.

3.) Bauliche MaBRnahme - Liiftungseinrichtungen

Eine ausreichende Liftung der Rdume ist fur eine angemessene Luftqualitat bzw. zur
Vermeidung von Feuchteschaden unbedingt erforderlich. Dabei muss darauf geachtet
werden, dass auch aus akustischer Sicht eine angemessene Qualitat erhalten bleibt.
Es bietet sich in der Regel die StoBliiftung an, d.h. kurzzeitiges komplettes Offnen der
Fenster. Dies spart Energie, verringert die Gefahr der Schimmelbildung und reduziert
die Belastung des Innenraums auf wenige Minuten pro Tag. Schlafraume, deren einzige
Bellftungsmdglichkeit an einer stark larmbelasteten Seite liegt, bedirfen allerdings ei-
nes besonderen Schutzes. Sie sind mit einer mechanischen, schallgedammten LUif-
tungsanlage auszustatten, so dass nachts auf ein Offnen der Fenster verzichtet werden
kann. Diese MalRnahme wird fur alle RGume empfohlen, deren einzige naturliche Belif-
tung Uber Fassaden mit nachtlichen Beurteilungspegeln > 45 dB(A) erfolgen kann. Sie
betrifft die Fassaden entlang der Christof- und der Wilhelmstraf3e (in nachfolgender Ab-
bildung in Blau hervorgehoben).

3 Auch in allgemeinen Wohngebieten ist mit einer gewissen Gewerbelarmeinwirkung zu rechnen,
z.B. durch Warmepumpen oder oberirdische Parkplatze. Es wird von einer Einhaltung der Anforde-
rungen der TA Larm ausgegangen und gemaf DIN 4109 der Immissionsrichtwert der TA Larm im
Tageszeitraum bei der Berechnung bericksichtigt.
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Abbildung 4: Fassaden mit Beurteilungspegeln nachts LrN>45 dB(A) blau hervorgehoben

Wir empfehlen, die Lifter zusatzlich auch fir diejenigen Schlafraume vorzusehen, die
sich nah der eigenen, oberirdischen Parkplatze befinden.

4.) Schutz der AuBenwohnbereiche
MaRnahmen zum Schutz der AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) sind

erforderlich, wenn der flr den Tageszeitraum ermittelte Beurteilungspegel gréfler als 62
dB(A) ist. Dies ist im vorliegenden Fall fir keinen AuRenwohnbereich zu erwarten.

Schallschutzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Im Baugenehmigungsverfahren ist nachzuweisen, dass die im Bebauungsplan festge-
schriebenen Anforderungen zum passiven Schallschutz eingehalten werden. Empfehlun-
gen zur textlichen Festsetzung von SchallschutzmalRnahmen sind in Kapitel 9 zu finden.
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7 Planinduzierter Mehrverkehr im Bestandsgebiet

Durch Zu- und Abfahrten wird das Plangebiet selbst Verkehrsgerausche erzeugen, die zu
einer Pegelerh6hung an den Bestandsgebduden in der Umgebung flhren. In der zugrun-
deliegenden Verkehrsuntersuchung werden zuséatzliche 134 Fahrten pro Tag fur die Neu-
bebauung prognostiziert. Die Verteilung der Fahrten ist in der Verkehrsuntersuchung eben-
falls detailliert dargestellt.
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ety ks 3.096
s 16
2903 3112
= 2
3 s & &
1 1.006 & 5
| B
d \ﬁ‘ % 594 1%2 | L—J =
o2 = & e ‘ A
AL o =
3 ;o ,.-\
A\ ek
v 122
10
132
% i @Q 1 — Querschmttszg‘rﬁ?ﬂ‘é;&n
% 488 e
& ﬁ Bestand, 24 h
A Neuverkehr, 24 h
L 367| Prognoseverkehr, 24 h
bernard-gruppe.com A o 05.12.2024 | 6

unmaistablich de mit ,© OpenSireetMap-Mitwirkende” erstell,

Abbildung 5: Ausschnitt aus der Verkehrsuntersuchung, Bernard-Gruppe, 5.12.2024

Um die Erhdhung aus schalltechnischer Sicht zu beurteilen, wird die 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) [4] orientierend herangezogen. |hr eigentlicher Geltungsbe-
reich ist der Neubau und die wesentliche Anderung von Stralken und Schienen. Sie definiert
fur diese Falle die Grenze der Zumutbarkeit von Geréduscheinwirkungen und — bei Uber-
schreitung — den Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen fiir die Anwohner*innen.

Die 16. BImSchV definiert in ihrem Anwendungsbereich die Wesentlichkeit einer Anderung:

e Pegelerhéhung durch einen erheblichen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht

o Weitere Pegelerh6hung bestehender Beurteilungspegel wenn bereits zuvor die Pegel
von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht waren.

Ein Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen entsteht nur, wenn bei Vorliegen einer wesent-
lichen Anderung auch die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

SoundPLAN GmbH



B-Plan Wohngebiet LindenstralRe Kirchheim am Neckar 28.02.2025
Bericht-Nr. 24 GS 066 Seite 21 /29

Eine Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) liegt bei einer prozentualen
Verkehrszunahme von 60 % vor (aufgrund der Rundungsvorschrift der RLS-19). Die pro-
zentuale Zunahme der Verkehrsstarken im vorliegenden Fall ist in Tabelle 4 dargestellit.
Eine relevante Zunahme ist demnach ausschlief3lich in der Lindenstral3e, im Bereich west-
lich des neuen Parkplatzes, zu erwarten. Betroffen sind hier in erster Linie die Gebaude
Lindenstrafle 3 und 7.

Immissionsort Stock- | Rich- Immissionsgrenz- Berechnete Pegelwerte
werk | tung werte
16. BImSchV
Tages- Nacht- Tageszeitraum Nachtzeitraum
zeitraum | zeitraum
Ana- Prog- Ana- Prog-
lyse nose lyse nose
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lindenstralle 3 EG S 59 49 46 48 40 42
1.0G S 59 49 47 48 41 42
2.0G S 59 49 48 49 42 43
Lindenstralle 7 EG S 59 49 45 46 40 41
1.0G S 59 49 46 47 40 41
2.0G S 59 49 47 47 41 42

Tabelle 5: Beurteilungspegel Vergleich Analyse / Prognose

Die Beurteilungspegel an diesen Gebauden betragen in der Analyse bis zu 48 dB(A) im
Tageszeitraum und bis zu 42 dB(A) im Nachtzeitraum. In der Prognose erhéhen sich diese
um bis zu 2 dB. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 (55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts) werden in beiden Fallen deutlich unterschritten, ebenso die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV. Prognose bis zu Aufgrund der geringen Verkehrsstarke
werden die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV eingehalten. Die Verkehrslarmerhéhung
wird aus gutachterlicher Sicht als unerheblich eingestuft. Die Abwagung, ob diese Erhéhung
akzeptiert werden kann, obliegt jedoch der zustandigen Behdrde.
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8 Parkplatzlarm

Im Plangebiet sind insgesamt vier (zwei kleine und zwei gréliere) Parkbereiche vorgese-
hen. Je Wohneinheit sind ein Stellplatz und ein Carport geplant. Die Carports werden ent-
sprechend der Angabe unseres Auftraggebers jeweils mit einer rickwartigen Wand vorge-
sehen. Diese werden als geschlossene Wande* im Modell beriicksichtigt.

Im Verkehrsgutachten wurden 134 Fahrten pro Tag durch die zukiinftigen Bewohner*innen
ermittelt. Wenn diese auf die 58 Parkplatze umgelegt werden, erhalt man taglich 2,31 Park-
bewegungen je Stellplatz. Die Verteilung auf den Tages- und Nachtzeitraum wird in Anleh-
nung an die Parkplatzlarmstudie vorgenommen. Es ergeben sich 0,14 Parkbewegungen
pro Stellplatz und Stunde im Tageszeitraum und 0,05 Parkbewegungen pro Stellplatz in der
lautesten Nachtstunde.

Kurzzeitige Gerauschspitzen werden mit Lwamax = 97,5 dB (TUrenschlagen) berticksichtigt.
Die Emissionsberechnung erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie [8]. Die zwei klei-
neren Parkplatze werden dabei nach dem getrennten Verfahren berechnet, da hier kein
Durchfahrtverkehr auftritt.

Zeichenerkldrung

L

| Parkpiatz

s
I:l Uberdachur (Carport) S

e O Immissionsort
= Riickwartige Wand Carport
3 "i
— a0

Abbildung 6: Parkplatze, stadtebaulicher Entwurf und maBgebliche Immissionsorte

4 Keine Schalldurchlasse, keine Offnungen, Flachengewicht mind. 10 kg/m?
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8.1 Berechnung der Gerduscheinwirkung durch Parkplétze

In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel und kurzzeitigen Spitzenpegel an
den betrachteten Gebauden je Stockwerk dargestellt. Informativ sind die Immissionsricht-
werte der TA Larm dargestellt, welche hier hilfsweise herangezogen wird.

Immissionsort Stock- | Rich- | Immissionsrichtwerte Berechnete Pegelwerte
werk | tung TA Larm
Tages- Lauteste Tageszeitraum | Lauteste Nacht-
zeitraum Nacht- stunde
stunde
Lt/ Len/ Let Ltmax Len L Nmax
LTmax LNmax dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
dB(A) dB(A)
HO4 EG S 55/85 40/60 40,8 75,6 34,4 75,6
HO4 1.0G S 55/85 40/60 39,6 72,8 33,2 72,8
HO5 EG w 55/85 40/60 46,3 81,5 39,9 81,5
HO5 1.0G w 55/85 40/60 43,5 73,9 371 73,9
H14 EG (0] 55/85 40/60 44,9 77,5 38,5 77,5
H14 1.0G (0] 55/85 40/60 42,6 72,4 36,2 72,4
H28 EG N 55/85 40/60 44,7 76,9 38,3 76,9
H28 1.0G N 55/85 40/60 43,0 72,4 36,6 72,4
Landhausstralle 20 EG N 55/85 40/60 42,5 74,2 36,1 74,2
Landhausstralle 20 | 1.0G N 55/85 40/60 41,5 72,6 35,1 72,6
LindenstralRe 14 EG S 55/85 40/60 41,7 75,4 35,3 75,4
LindenstraRe 14 1.0G S 55/85 40/60 42,1 72,5 35,7 72,5
Wilhelmstralie 6/1 EG S 55/85 40/60 45,2 78,3 38,8 78,3
Wilhelmstralie 6/1 1.0G S 55/85 40/60 43,2 74,5 36,8 74,5

Tabelle 6: Beurteilungspegel an den Immissionsorten durch Parkplatzlarm

Die Beurteilungspegel halten die Anforderungen der TA Larm im Tages- und Nachtzeitraum
an allen mal3geblichen Immissionsorten ein. Bezlglich kurzzeitiger Spitzenpegel lassen
sich im Nachtzeitraum deutliche Uberschreitungen an allen Immissionsorten feststellen. Da
der Spitzenpegel bereits durch einmaliges TlUrenschlagen zustande kommt, wiirde bereits
eine einzige Parkbewegung im Nachtzeitraum Uberschreitungen verursachen. Spitzenpe-
gellberschreitungen sind in innerstadtischen Lagen bei Parkplatzen jedoch haufig unver-
meidbar und kénnen in vielen Fallen im Rahmen der Abwagung akzeptiert werden. Die
Parkplatzlarmstudie fuhrt in ihrem Kapitel 10.2.3 fir Parkplatze an Wohnanlagen folgendes
aus:

»@Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen
gewissermallen zu den (blichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und
Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht,
auch in einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise un-
zumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsge-
richtshofes Baden-W/irttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch
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bei Parkplétzen in Wohnanlagen das [...] beschriebene Beurteilungsverfahren zur schall-
technischen Optimierung herangezogen werden. In o0.g. Beschluss wird die Auffassung ver-
treten, dass Maximalpegel nicht zu beriicksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist zu beto-
nen, dass die prognostizierte Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Lérm fiir ein-
zelne kurzzeitige Gerduschspitzen (,Maximalpegelkriterium®) durch derartige Schallereig-
nisse auf Planungsméngel im Bereich des Immissionsschutzes hinweist. Daher sollte eine
verbesserungsbediirftige Planung z.B. durch eine Verlequng der Zufahrt oder der stérends-
ten Stellpldtze oder eine Einhausung der Tiefgaragenrampe auf den Stand der Technik (vgl.
§ 3 Abs. 6 BImSchG) gebracht werden.*

Die Parkplatzlarmstudie ist allerdings keine Rechtsvorschrift. Aus rechtlicher Sicht ist ein-
deutig geregelt, dass die ,notwendigen Stellplatze (nach MBO, LBO bzw. 6rtlichen Bau-
vorschriften) an Wohnanlagen privilegiert sind. Das Spitzenpegelkriterium soll fir diese
Stellplatze keine Anwendung finden.

Eine Einordnung, ob die Gerausche der betrachteten Parkplatze privilegiert und hinnehm-
bar sind, obliegt der zustandigen Behorde.
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9 Empfehlungen fir Hinweise, Begriindungen und Festsetzun-
gen im Bebauungsplan

Es wird empfohlen, die Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 im Nachtzeitraum im Bebauungsplan zu benennen und passive Schallschutz-
maflinahmen verbindlich festzusetzen bzw. als Hinweis aufzunehmen. Dies kénnte folgen-
dermalien aussehen:

Grafische Darstellung:
Die in Anlage 6 dargestellten maRRgeblichen Aufienlarmpegel sollen im Bebauungsplan ein-
deutig definiert werden.

Textlicher Teil:
Eine textliche Festsetzung kdnnte folgendermalien aussehen:

»Bauvorhaben sind nur zulédssig, wenn die AuBenbauteile die Anforderungen an die Luft-
schalldémmung entsprechend DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" erfiillen. Die zugehéri-
gen maligeblichen AulRenldrmpegel sind im grafischen Teil des Bebauungsplans festge-
legt.® Alternativ darf der Nachweis auch fachgutachterlich im Einzelfall anhand der konkre-
ten Gerduschsituation erfolgen. Der Nachweis ist jeweils im baurechtlichen Verfahren zu
erbringen.

Es ist im Rahmen nachgeordneter Verfahren sicherzustellen, dass fensterunabhéngige /
mechanische, schallgeddmmte Liiftungseinrichtungen an Schlafréumen eingesetzt werden,
die nur natirliche Beliiftungsméglichkeiten (Fenster) an Fassaden mit einem néchtlichen
Beurteilungspegel LrN>45 dB(A) haben.

Grundlage fiir die Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der SoundPLAN
GmbH vom 28.02.2025, Bericht Nr. 24 GS 066.“

5 Optional kann dieser Satz ersetzt werden durch: ,Es ist von einem mal3geblichen Aulenlarmpe-
gel von La = 62 dB(A) auszugehen.”

Dies ware eine Vereinfachung, denn die grafische Darstellung der maR3geblichen AuRRenlarmpegel
im grafischen Teil des B-Plans kann dann entfallen.
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10 Qualitatssicherung

Das verwendete Programm zur Schallimmissionsprognose, SoundPLANnNoise 9.1, wurde
auf Konformitat hinsichtlich der korrekten Implementierung der Berechnungsverfahren
nach ISO 9613-2:1996 gepriuft. Die Prifung erfolgte gemalR den Vorgaben der DIN
45687:2006 bzw. ISO 17534-1:2015 und umfasste die Berechnung von Testaufgaben ge-
man ISO/TR 17534-3:2015.

Die Konformitatsprifung wurde von einer unabhangigen Prufstelle im Auftrag des ,Verban-
des zur Forderung der Qualitatssicherung von Software zur Berechnung von Schall
e.V.“ (https://a-qns.de/) durchgeflihrt.
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4.

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Flachenhafte Ausbreitungsberechnung Verkehrslarm, Analyse, héchste Be-
urteilungspegel in den Freibereichen im Tageszeitraum

Flachenhafte Ausbreitungsberechnung Verkehrslarm, Analyse, héchste Be-
urteilungspegel in den Freibereichen im Nachtzeitraum

Flachenhafte Ausbreitungsberechnung Verkehrslarm, Prognose 2030,
hdchste Beurteilungspegel in den Freibereichen im Tageszeitraum
Flachenhafte Ausbreitungsberechnung Verkehrslarm, Prognose 2030,
hdchste Beurteilungspegel in den Freibereichen im Nachtzeitraum
Fassadenpegelberechnung Verkehrslarm, Prognose 2030, Héchste Beurtei-
lungspegel Tag und Nacht an den Fassaden des stadtebaulichen Entwurfs
Flachenhafte Ausbreitungsberechnung, hdchste malfigebliche Auflzenlarmpe-
gel nach DIN 4109, getrennt nach Raumarten

Malfigebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden des stadte-
baulichen Entwurfs, glltig fur Rdume, die nicht zum Schlafen geeignet sind
Malfigebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden des stadte-
baulichen Entwurfs, glltig fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen geeig-
net sind
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